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Achtergrond 

Volgens de prognose in het Klimaatakkoord groeit het 

aantal elektrische personenvoertuigen tot en met 2025 

naar 589.000. Na 2025 zal deze groei verder versnellen 

en de verwachting is dat er rond 2030 circa 1,7 miljoen 

elektrische laadpunten nodig zullen zĳn .1 Als onder-

deel van het Klimaatakkoord is in de Nationale Agenda 

Laadinfrastructuur (NAL) een meerjarige beleids-

agenda vastgesteld om te komen tot een landelĳke 

dekking van (snel)laadpunten en te voorzien in de 

laadbehoefte van het groeiende aantal elektrische 

voertuigen. 

 

Omdat een groot deel van de afspraken en acties lo-

kaal en regionaal worden uitgevoerd hebben zes sa-

menwerkingsregio’s (zie afbeelding) een bestuurs- 

overeenkomst gesloten met het Rĳk. Daarin hebben zĳ 

samen met de regionale netbeheerders de afspraak 

gemaakt om de verwachte toename van laadinfrastruc-

tuur voor verschillende gebruikersgroepen binnen hun 

regio in kaart te brengen en de uitvoering te faciliteren.  

 

Rol werkgroep Versnellen Proces 

De werkgroep Versnellen Proces is een samenwerking 

tussen overheden, marktpartĳen en kennisinstellingen 

en ondersteunt de samenwerkingsregio’s en de regio-

nale netbeheerders met de uitvoering van de NAL. Dit 

doen zĳ onder meer door onderzoeken te doen, kennis 

te delen, handreikingen te maken en knelpunten te 

agenderen. 

 

Doelstelling werkgroep Versnellen Proces 

Het doel van de werkgroep is om een toegankelĳk en 

dekkend laadnetwerk te realiseren, zodat verschillende 

gebruikersgroepen en modaliteiten gemakkelĳk en 

tegen een aantrekkelĳke prĳs kunnen laden. Het creë-

ren van de juiste randvoorwaarden en het optimalise-

ren van de processen moeten ervoor zorgen dat de 

laadvraag nu en in de toekomst efficiënt en flexibel kan 

worden beantwoord.  

 

Herijking plan van aanpak 

In het plan van aanpak uit 2020 zĳn de onderwerpen 

uit de NAL vertaald in concrete acties die door de 

werkgroep worden opgepakt. Daarbĳ is ketenbreed 

gekeken naar de knelpunten voor de realisatie van  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

elektrische laadinfrastructuur en mogelĳke oplossings-

richtingen. In deze herĳking van het plan van aanpak 

uit 2020 worden de eerste resultaten van de werk-

groep Versnellen Proces gedeeld. Daarnaast zijn er 

acties waar de werkgroep nog niet aan toegekomen is 

heeft de werkgroep nieuwe acties geformuleerd die 

nodig zĳn om het proces voor de ontwikkeling van 

laadinfrastructuur ook in de toekomst te blĳven ver-

snellen. Vervolgens wordt toegelicht hoe aan de acties 

die nog open staan vervolg wordt gegeven en wordt 

de actieagenda geactualiseerd. Daarnaast is binnen de 

werkgroep geïnventariseerd welke onderwerpen aan-

dacht nodig hebben om de doelstelling van de werk-

groep te bereiken. Vanuit deze onderwerpen zĳn 

nieuwe acties geformuleerd die in de komende pe-

riode door de werkgroep worden uitgevoerd. 

 

Inleiding

1  Prognose Laadinfrastructuur, 2020. 3
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De werkgroep heeft de tweeëntwintig afspraken die in 

de NAL zĳn overeengekomen vertaald in ruim vĳf-

endertig concrete acties die de NAL-regio’s praktische 

handvatten te bieden om aan de toenemende laad-

vraag te kunnen voldoen. Van deze acties heeft de 

werkgroep er inmiddels vĳftien afgerond.2 Zo is de 

werkgroep aan de slag gegaan met aanpassingen aan 

wet- en regelgeving, de ontwikkeling van richtlĳnen 

voor laadinfrastructuur en de verbetering en uniforme-

ring van processen en tooling. De zes NAL-regio’s, het 

NKL, ElaadNL en het Rĳk vormen de kern van deze 

werkgroep en zĳn verantwoordelĳk voor de uitvoering 

van de meeste acties. De afgeronde acties worden 

hieronder kort toegelicht per uitvoerende partĳ.   

 

 

1.1  NAL-regio’s 
 

De zes NAL-regio’s zĳn verantwoordelĳk voor de rea-

lisering van een dekkend laadnetwerk in hun regio. 

Daarvoor hebben alle NAL-regio’s een bestuursover-

eenkomst gesloten met het Rĳk waarin afspraken zĳn 

gemaakt om via een programmatische aanpak samen 

aan de uitrol van de laadinfrastructuur te werken. Hier-

door hebben de regio’s zich kunnen organiseren. Een 

belangrĳk stap die de NAL-regio’s daarin hebben ge-

nomen is het opstellen van een regionale aanpak laad-

infrastructuur (RAL). Hierin staat hoeveel extra 

laadpunten er volgens prognose in de regio nodig zĳn 

en hoe het plaatsingsbeleid eruit gaat zien en hoe zĳ 

voor een dekkende laadinfrastructuur gaan zorgen. 

Verschillende plannen worden daarvoor al uitgewerkt. 

Een aantal voorbeelden: regio’s hebben aanbestedin-

gen uitgezet of zĳn daarmee bezig, er wordt capaciteit 

beschikbaar gesteld om gemeenten te informeren en 

te ondersteunen en er zĳn formats opgesteld voor vi-

sies en plaatsingsbeleid voor laadinfrastructuur. 

 

 

1.2  Netbeheerders (ElaadNL) 
 

Goede afstemming met en ondersteuning van de net-

beheerders is cruciaal om een dekkende laadinfrastruc-

tuur in te richten. ElaadNL vertegenwoordigd de 

netbeheerders binnen de werkgroep en is als kennis- 

en innovatieplatform nauw betrokken bĳ de uitvoering 

van meerdere acties van de werkgroep. In 2020 heeft 

ElaadNL onder andere de Outlooks (buurtprognoses) 

ontwikkeld. De Outlooks vormen input voor de ge-

meenten om te komen tot een integrale laadvisie en 

plaatsingsbeleid. De pilots die in 2021 in Gelderland 

en Overĳssel worden georganiseerd worden hiervoor 

als input gebruikt.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.3  Nationaal Kennisplatform 
       Laadinfrastructuur (NKL) 
 

Het NKL draagt vanuit kennisontwikkeling bĳ om ge-

meenten en samenwerkingsregio’s te ondersteunen. 

Inmiddels zĳn er meerdere handreikingen ontwikkeld 

voor gemeenten. Onder andere over visie en beleid, 

zodat zĳ makkelĳk inzicht krĳgen in de overwegingen 

die worden gemaakt bĳ bepaalde beleidskeuzes. Alle 

handreikingen zĳn gepubliceerd op de website van 

NKL.3 Daarnaast werkt NKL aan kennisontwikkeling 

over het proces van aanvraag en realisatie. Onder an-

dere door het ontwikkelen van een tool voor de aan-

vraag en realisatie van laadpalen en het updaten van 

de basisset laadpalen.

1. Resultaten werkgroep

4
2  In bĳlage 1 is de volledige actielĳst opgenomen.  

3  https://www.nklnederland.nl
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1.4  De Rijksoverheid  
 

Ook het Rĳk heeft een aantal acties binnen de werk-

groep versnellen proces afgerond. Om de ontwikkeling 

van laadinfrastructuur bĳ VvE’s te stimuleren is in het 

Nationaal Energiebesparingsfonds (NEF) de ‘VvE ener-

giebespaarlening’ uitgebreid met de mogelĳkheid om 

financiering aan te vragen voor het plaatsen van laad-

palen. Daarnaast hebben Rĳksoverheid, gemeenten, 

ElaadNL en brancheorganisaties onderzocht welke in-

strumenten nodig zĳn om een volwassen markt voor 

laadinfrastructuur te ontwikkelen. Het verlaagde tarief 

in de energiebelasting en ODE belasting voor publieke 

laadinfrastructuur is verlengd tot 2022. Rebel en EV 

Consult hebben onderzoek gedaan naar het instru-

mentarium dat invloed heeft op de businesscase van 

publieke laadinfrastructuur Ook zĳn er verplichtingen 

opgenomen in het bouwbesluit voor het realiseren van 

en voorbereidingen treffen voor laadpalen bĳ nieuw-

bouw. Het Rĳk ondersteunt en faciliteert de NAL-

regio’s om hun doelstellingen onder het bestuurs- 

overeenkomst te bereiken.  

6
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De komende periode streeft de werkgroep ernaar om 

ook de nog openstaande acties definitief af te ronden. 

Ook hebben de leden geconstateerd dat enkele acties 

buiten de scope van de werkgroep liggen of voor af-

ronding bĳ een van de andere NAL-werkgroepen kun-

nen worden ondergebracht. Van deze openstaande, 

overgeplaatste en nieuwe acties volgt hieronder een 

overzicht. 

 

 

2.1  Openstaande acties NAL 

 

1. Bebording elektrische laadpalen (actiehouder: 
ministerie van I&W) 
 

Beschrijving: 

Naar schatting komen er tot aan 2030 400.000 pu-

blieke laadpalen bĳ. Omdat parkeerplaatsen bĳ elek-

trische laadpalen conform bestaande wet- en 

regelgeving met een verkeersbord worden gereser-

veerd zal de aanleg van publieke laadinfrastructuur een 

forse toename van het aantal verkeersborden in Ne-

derland betekenen. Omdat dit een negatieve impact 

kan hebben op de zowel de ruimtelĳke omgeving als 

op de beeldvorming rondom elektrische mobiliteit kan 

worden onderzocht of er alternatieven bestaan of een 

aanpassing van regelgeving mogelĳk is. 

 

Stand van zaken: 

De wensen voor bebording kunnen per gemeente en 

regio sterk uiteenlopen en de actie heeft nog geen 

prioriteit gehad binnen de werkgroep. Het ministerie 

van I&W wil daarom met de regio’s onderzoeken of ze 

tot een gedeelde opvatting kunnen komen over hoe 

de bebording bĳ laadplekken kan worden vorm gege-

ven. Regio Noordwest doet een inventarisatie bĳ de 

regio’s en presenteert in oktober een notitie met een 

voorstel aan de werkgroep.  

 

2. Eén arbeidsgang (actiehouder: ElaadNL) 
 

Beschrijving: 

De uitrol van elektrische mobiliteit kan worden ver-

sneld wanneer alle werkzaamheden voor de installatie 

worden uitgevoerd door een partĳ binnen één arbeids-

gang. Daarvoor moeten duidelĳke afspraken worden 

gemaakt over de installatie van laadpalen tussen net-

beheerders, aannemers en de laadpaalexploitanten. 

Deze afspraken kunnen in de concessies worden vast-

gelegd. 

 

Stand van zaken: 

Eén arbeidsgang wordt op dit moment in meerdere 

NAL-regio’s toegepast, maar de regionale netbeheer-

ders hanteren hiervoor verschillende werkwĳzen. 

ElaadNL brengt deze diversiteit in kaart en onderzoekt 

met de NAL-regio’s en de netbeheerders welke nieuwe 

afspraken nodig zĳn om belemmeringen voor één ar-

beidsgang in alle regio’s mogelĳk te maken. Hierover 

wordt in oktober een notitie opgeleverd. 

 

3. Afspraken om bedrijventerreinen open te stellen 
voor de uitrol en exploitatie van (snel)laadinfra-
structuur (actiehouder: NAL-regio’s) 
 

Beschrijving: 

De versnelling van de uitrol van private laadinfrastruc-

tuur blĳft nog achter. Dit geldt ook voor laden op be-

drĳventerreinen. In de NAL was de actie opgenomen 

dat gemeenten en regio’s aanvullende afspraken 

maken over de minimale hoeveelheid laadinfrastruc-

tuur voor bedrĳventerreinen en over de mogelĳkheden 

om snellaadinfrastructuur op bedrĳventerreinen te ont-

wikkelen. 

 

Stand van zaken: 

Het sluiten van overeenkomsten met individuele be-

drĳven is op dit moment niet haalbaar voor de NAL-re-

gio’s en gemeenten vanwege onvoldoende capaciteit. 

Wel kunnen individuele projecten voor laden op bedrĳ-

venterreinen worden opgezet om elektrisch laden op 

privaat terrein te stimuleren. De ontwikkeling van een 

gebiedsbenadering waarbĳ logistieke- en bedrĳventer-

reinen worden geclusterd wordt onderzocht door regio 

Noordwest. Daarnaast wordt samen NKL, regio’s 

Noord en Zuidwest gekeken naar op welke manier ge-

meenten hierbĳ kunnen ondersteunen. 

 

2. Vervolg werkgroep 
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4.  Visie en locaties bepalen voor snellaadinfra-
structuur en laden bij verzorgingsplaatsen (actie-
houder: ministerie van I&W) 
 

Beschrijving: 

Het Rĳk wĳst geschikte locaties aan voor snellaadinfra-

structuur op verzorgingsplaatsen langs het hoofd-

wegennet. De NAL-regio’s maken een plan van aanpak 

voor snelladen langs provinciale wegen en in binnen-

stedelĳk gebied. 

 

Stand van zaken: 

Het bepalen van locaties voor (snel)laadinfrastructuur 

op verzorgingsplaatsen langs de snelweg voor de pe-

riode na 2024 is opgepakt door Rĳkswaterstaat. RWS 

doet op dit moment onderzoek naar het aantal beno-

digde snelladers en verkenning van de randvoorwaar-

den.4 Vervolgens wordt aan de slag gegaan met de 

uitvoeringsagenda die eind 2021 wordt opgeleverd. 

De NAL-regio’s ontwikkelen plannen van aanpak voor 

snelladen binnen hun regio. NKL werkt daarnaast 

samen met netbeheerders en regio’s om een basisset 

voor DC-laden op te stellen. 

 

5. Laadbehoefte in kaart brengen (actiehouder: 
ElaadNL) 
 

Beschrijving: 

Voor de besluitvorming over investeringen in het net 

is het voor netbeheerders van belang om de laadbe-

hoefte van alle modaliteiten en gebruikersgroepen in-

zichtelĳk te maken. De netbeheerder gebruikt deze 

data voor netimpactberekeningen. De inzichten in de 

laadbehoefte kunnen door gemeenten en NAL-regio’s 

daarnaast worden gebruikt als basis voor laadkaarten 

en plaatsingsbeleid. 

 

Stand van zaken:  

NetbeheerNL overlegt met de NAL-regio’s hoe (open-

bare) data over de laadbehoefte kunnen worden ver-

rĳkt met lokale inzichten van de regio’s en gemeenten. 

Deze data worden tweejaarlĳks, in lĳn met het proces 

voor de RES, geactualiseerd. 

 

6. Integratie regioacties met de RES, de RMP en 
Omgevingsvisie (actiehouder: NAL-regio’s) 
 

Beschrijving: 

Voor de implementatie van de NAL borgen de NAL-

regio’s en gemeenten de acties in regionaal en lokaal be-

leid. In de RES worden doelstellingen opgenomen om de 

energievraag voor elektrische mobiliteit te matchen met 

voldoende aanbod en opwekking van duurzame energie. 

De regionale behoefte voor elektrische laadinfrastructuur 

wordt opgenomen in de Regionale Mobiliteitsplannen 

van de provincie. De ruimtelĳke inpassing van de lokale 

behoefte wordt in de omgevings- visie uitgewerkt. 

 

Stand van zaken:  

Door de NAL-regio’s en gemeenten worden plan- en 

laadkaarten ontwikkeld met een doorlooptĳd van 10-

15 jaar. Deze kaarten worden door de NAL-regio’s aan-

geleverd aan de RES. De data kunnen zo in de 

Regionale Energiestrategieën landen om vraag en aan-

bod bĳ elkaar te brengen en te zorgen dat deze mee-

genomen worden in de netimpactanalyse. Daarnaast 

zĳn de NAL-regio’s in overleg met provincies over de 

RMP’s en worden door het Rĳk geconsulteerd voor hun 

input op de Omgevingsvisie. 

 

7. Aanpassen wettelijk kader netaansluiting (actie-
houder: ministerie van I&W) 
 

Beschrijving: 

Om de uitrol van elektrische mobiliteit te versnellen is 

het van belang dat laadpalen op tĳd worden aangeslo-

ten. De huidige aansluittermĳn van 18 weken wordt 

momenteel vaak niet gehaald wat zorgt voor vertra-

ging bĳ de uitrol van elektrische mobiliteit. In de 

nieuwe energiewet komt deze termĳn naar verwach-

ting niet terug en wordt gesproken over realisatie bin-

nen een ‘redelĳke aansluittermĳn’. De nadere invulling 

hiervan dient in onderliggende regelgeving opge-

nomen te worden, zgn. van de ACM. Het is daarom van 

belang om te borgen dat mobiliteit ook meegenomen 

wordt in deze onderliggende regelgeving en te onder-

zoeken welke differentiatie in aansluittermĳnen kan 

worden onderscheiden ter verbetering van de be-

trouwbaarheid en voorspelbaarheid van het plaatsen 

van laadinfrastructuur. 

 

Stand van zaken:  

RVO onderzoekt in samenwerking met de NAL-regio’s, 

netbeheerders, Rĳk en brancheorganisaties welke mo-

gelĳkheden zĳ aan denken om te differentiëren in type 

aansluittermĳnen om zo de aansluittermĳn te handhaven 

of verkorten. Indien de nieuwe energiewet wel wordt 

aangenomen in haar huidige vorm is het met name van 

belang om nadere invulling te geven aan de definitie 

van een redelĳke termĳn en in aanvullende wetgeving 

maatwerk te leveren, zodat maximale aansluittermĳnen 

per type aansluiting kunnen worden gesteld. Doel hier-

van is te borgen dat mobiliteit voldoende wordt mee-

genomen in de uitwerking van de nieuwe energiewet. 

In december 2021 wordt dit advies opgeleverd.

4  Via Studie “Laadinfrastructuur op verzorgingsplaatsen” - Nationale Agenda Laadinfrastructuur is de studie te vinden. 8
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8. Opleidingen installatie laadinfrastructuur (actie-
houder: NKL & ElaadNL) 
 

Beschrijving: 

Om voldoende gekwalificeerd personeel voor de rea-

lisatie van laadinfrastructuur ook in de toekomst te bor-

gen is afstemming nodig met andere klimaattafels. 

 

Stand van zaken:  

Eind januari 2021 is richting de NAL stuurgroep een 

notitie met actielĳnen gepresenteerd die als basis dient 

voor een plan van aanpak voor de Human Capital 

Agenda voor laadinfrastructuur. Daarnaast wordt een 

branche-brede opleiding ontwikkeld voor verkopers 

waarin kennis over laadinfrastructuur is opgenomen. 

Dit onderdeel is echter nog niet opgepakt en hiervoor 

is bĳsturing vanuit de werkgroep nodig. 

 

 

2.2  Aanvullende acties en onderwerpen  
 

Omdat het landschap van elektrische mobiliteit snel 

veranderd is binnen de brede werkgroep geïnventari-

seerd welke nieuwe onderwerpen aandacht nodig heb-

ben om de ontwikkeling van laadinfrastructuur ook in 

de komende periode op tempo te houden. De kern-

groep heeft op basis van deze inventarisatie aanvul-

lende acties geformuleerd waar de werkgroep mee aan 

de slag gaat. Net als voor de bestaande acties is voor 

elke nieuwe actie een actiehouder aangesteld die toe-

ziet op de planning en afronding.  

 

1. Onderzoek APPM versnellen proces publieke 
laadinfrastructuur (actiehouder: NAL-regio Noord-
west) 
 

Beschrijving: 

Om een versnelling in het aanvraag- en realisatieproces 

van het plaatsen van publieke laadpalen voor per-

sonenauto’s te realiseren, zĳn er verbeteringen in het 

proces nodig. De leden van de werkgroep verwachten 

dat er verbeteringen zĳn te maken op het gebied van 

doorlooptĳden, efficiëntie en foutgevoeligheid. Zowel 

in de voorbereidende fase als bĳ de daadwerkelĳke uit-

voering én bĳ alle betrokken partĳen: gemeenten/re-

gio's, netbeheerders en laadpaalexploitanten/ 

aannemers. De werkgroep biedt ondersteuning aan dit 

onderzoek, zodat concrete oplossingsrichtingen kun-

nen worden geformuleerd. 

 

Doel en scope:  

Het doel van dit onderzoek is het verbeteren van door-

looptĳden, efficiëntie en robuustheid van het plaat-

singsproces voor publieke laadpalen in de gehele 

keten. De kansen en oplossingsrichtingen die uit het 

onderzoek naar voren komen vormen de basis voor 

vervolgacties die binnen de werkgroep worden uitge-

voerd.  

 

Oplevering: 

In september 2021 worden de eerste resultaten ge-

deeld met de werkgroep. Oktober 2021 wordt het vol-

ledige onderzoek opgeleverd. 

 

2. Afwegingskader proactieve uitrol (actiehouder: 
NAL-regio Zuid) 
 

Beschrijving: 

Op basis van data over het gebruik van een laadpaal 

in een bepaalde wĳk kan worden geanticipeerd op de 

verwachte vraag. NAL-regio’s ontwikkelen prognoses 

en plankaarten om deze datagestuurde vraag naar 

laadpalen inzichtelĳk te maken. Wanneer bestaande 

laadpalen structureel een hoger verbruik vertonen kan 

worden besloten om ‘proactief’ laadpalen bĳ te plaat-

sen. Een andere manieren van proactieve plaatsing is 

het aanleggen van een basisnetwerk in gebieden waar 

weinig vraag of dekking is van publieke laadinfrastruc-

tuur. Dit geldt met name voor buitengebied.  

 

Doel en scope: 

De werkgroep wil onderzoeken welke voor- en nadelen 

deze vormen van proactieve uitrol hebben. Op basis 

daarvan kunnen regio’s en gemeenten bepalen of een 

vorm van proactieve plaatsing voor hen geschikt kan 

zĳn.  

 

Oplevering: 

In het onderzoek van Appm naar de versnelling van pu-

blieke wordt proactieve uitrol als een van de oplos-

singsrichtingen onderzocht. Het onderzoek wordt 

oktober 2021 opgeleverd. 
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3. Verzamelverkeersbesluiten (actiehouder: NAL-
regio Zuid) 
 

Beschrijving: 

Met een verzamelverkeersbesluit kunnen gemeenten 

door het nemen van één verkeersbesluit parkeerplaat-

sen bĳ meerdere geplande laadpunten tegelĳkertĳd 

reserveren. Dit kan tĳd besparen doordat werkzaam- 

heden gebundeld worden en de plaatsing en netaan-

sluiting op tĳd kan worden gestart. Verzamelverkeers-

besluiten worden al toegepast in meerdere regio’s en 

gemeenten (o.a. Utrecht en Den Haag). Omdat over 

de toepassing van verzamelverkeersbesluiten en ju-

ridische aspecten nog onduidelijkheid bestaat, zijn 

gemeenten soms nog terughouden met het nemen 

van een verzamelverkeersbesluit. 

 

Doel en scope: 

De werkgroep wil onderzoeken welke instrumenten er 

voor gemeenten zĳn om een verkeersbesluit te nemen 

en wat juridisch is toegestaan om deze zorgen bĳ ge-

meenten weg te nemen. 

 

Oplevering:  

In het onderzoek van Appm naar de versnelling van pu-

blieke wordt proactieve uitrol als een van de oplos-

singsrichtingen onderzocht. Het onderzoek wordt 

oktober 2021 opgeleverd. 

 

4. Kennisitem Uitvoeringsaanpak (actiehouder: 
NAL-regio Oost) 
 

Beschrijving:  

Nu elk van de NAL-regio’s goed op weg is met de op-

gave rond laadinfrastructuur ontstaan er verschillende 

methodes en instrumenten om de uitvoering te onder-

steunen. Denk aan prognoses, plankaarten, kansen-

kaarten, aanvraagportals en monitoringssystemen. 

Deze instrumenten staan niet los van elkaar en het is 

de verwachting dat er kansen liggen om de instrumen-

ten beter op elkaar aan te laten sluiten zodat ze elkaar 

versterken 

 

Doel en scope:  

Doel is een verkenning naar hoe we de genoemde in-

strumenten nu gebruiken en hoe we ze in de toekomst 

idealiter willen gebruiken. Daarbĳ kĳken we in hoeverre 

dit een gedeeld beeld is van de NAL-regio’s en netbe-

heerders, evenals waar standaardisatie of juist ruimte 

voor maatwerk wenselĳk is. Op basis van deze analyse 

kunnen kansen en verbeterpunten worden voorgesteld 

om tot de gewenste situatie te komen.  

 

Oplevering:   

De analyse van methoden en instrumenten die door re-

gio’s, gemeenten en netbeheerders worden gebruikt 

wordt onderzocht als onderdeel van het onderzoek van 

Appm naar de versnelling van publieke laadinfrastruc-

tuur. Het onderzoek wordt in oktober 2021 opge-

leverd. Vervolgens bekĳkt de werkgroep Versnellen 

Proces in hoeverre het APPM-rapport invulling geeft 

aan doel en scope van dit kennisitem en welke aanvul-

lende acties er eventueel nog nodig zĳn. 

 

5. Regionale laadkaart (actiehouder: NAL-regio 
Noordwest) 
 

Beschrijving: 

Om elektrisch rĳden voor de verschillende gebruikers-

groepen en modaliteiten te kunnen faciliteren is een 

toekomstbestendig laadnetwerk een belangrĳke voor-

waarde. Om te zorgen dat het elektriciteitsnet vol-

doende capaciteit heeft om aan de energievraag van 

deze nieuwe gebruikersgroepen te kunnen voldoen 

moet tĳdig inzicht verkregen worden in de laadbe-

hoefte op lokaal niveau.  

 

Doel en scope: 

Het doel is om inzicht te krĳgen in de specifieke laad-

behoefte en energievraag van verschillende gebrui-

kersgroepen en modaliteiten in de NAL-regio’s om 

vroegtĳdig knelpunten te identificeren en vertraging in 

aansluitproces te voorkomen. Het product is een geo-

grafisch overzicht van de laadbehoefte en energie-

vraag van verschillende gebruikersgroepen en 

modaliteiten in de NAL-regio’s en hoe deze zich ver-

houdt tot de netcapaciteit, rekening houdend met de 

andere elektriciteitsvraag van bĳvoorbeeld de industrie 

en aardgasvrĳ bouwen. Aanvullend worden aanbeve-

lingen gedaan voor het gebruik van laadkaarten in alle 

NAL-regio’s. 

 

Oplevering: 

eind 2021. 
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6. Participatietraject Omgevingsvisies (actiehou-
der: NAL-regio Zuid) 
 

Beschrijving: 

Onderdeel van de nieuwe Omgevingswet (januari 

2021) is het digitaal stelsel Omgevingswet (DSO). Aan-

vullend op het publiceren van een verkeersbesluit en 

de wettelĳke bezwaartermĳn, zullen gemeenten voor 

de plaatsing van laadpalen informatie over de fysieke 

leefomgeving beschikbaar moeten stellen om meer 

transparantie te bieden aan burgers. De verwachting 

is dat gemeenten participatie voor laadpalen moeten 

faciliteren. 

 

Doel en scope: 

De werkgroep wil onderzoeken wat de minimale ver-

plichting is om aan de omgevingswet te voldoen, waar-

bĳ het plaatsingsproces minimaal wordt verstoord. 

Daarbĳ kan worden gekeken wat de mogelĳkheden zĳn 

om een participatietraject ‘aan de voorkant’ in te rich-

ten, zodat de impact van de informatieplicht kan wor-

den beperkt. 

 

Oplevering: 

n.t.b. 

 

7. Beleidsregels voor open markt gemeenten (ac-
tiehouder: NKL) 
 

Beschrijving: 

De bestaande beleidsregels voor open markt gemeen-

ten die in 2013 door NKL en de G32 zĳn opgesteld zĳn 

verouderd (beschikbaar op website VNG). Daardoor 

kan niet worden gewaarborgd dat in het beleid van 

open markt gemeenten aan de eisen die door de NAL 

en de regio’s zĳn gesteld wordt voldaan. 

 

Doel en scope: 

De werkgroep wil daarom een handzaam en gebruiks-

vriendelĳk template opleveren met een programma 

van eisen van de basisset afspraken voor AC laadinfra-

structuur. Het template moet er in combinatie met een 

handreiking voor zorgen dat deze eisen gemakkelĳk in 

de laadvisies en het plaatsingsbeleid van gemeenten 

kunnen worden meegenomen en flexibel kunnen wor-

den aangevuld met toekomstige basissets (bĳvoor-

beeld laadpleinen).  

 

Oplevering: 

medio oktober. 

 

 

 

8. Eisen & richtlijnen voor private laadinfrastruc-
tuur (actiehouder: NKL)   
 

Beschrijving: 

In het private domein bestaan nog geen uniforme 

eisen of richtlĳnen voor de laadinfrastructuur, zoals die 

voor laadinfastructuur in de openbare ruimte zĳn ont-

wikkeld. Hierdoor worden in sommige gevallen onno-

dige investeringen gedaan en koppelkansen gemist op 

het gebied van interoperabiliteit, slimladen en cyber-

security. NKL en ElaadNL willen dit onderzoeken en uit-

voeren in samenwerking met de werkgroep, RVO, 

marktpartĳen (leveranciers van laadpunten) en installa-

teurs. Daarnaast kan worden gekeken op welke manier 

de NAL-regio’s en gemeenten de uitrol van private 

laadinfra kunnen versnellen en of er kansen bestaan om 

deze laadinfrastructuur in bepaalde gevallen beschik-

baar te  stellen voor publieke gebruikers.  

 

Doel en scope: 

De werkgroep wil daarom onderzoek doen naar de 

mogelĳkheden voor uniforme eisen en richtlĳnen voor 

laadinfrastructuur in het private domein. Daarnaast wil 

de werkgroep onderzoeken of deze eisen structureel 

kunnen worden geborgd en gehandhaafd en kan re-

sulteren in een basisset voor privaat laden. 

 

Oplevering: 

begin 2022. 

 

9. Versnellen ontwikkeling laadinfrastructuur bij 
VvE’s (actiehouder: RVO) 
 

Beschrijving: 

Met de nieuwe notificatieregeling die in 2022 van 

kracht wordt kan een e-rĳder onder bepaalde voor-

waarden zonder instemming van de VvE een laadpunt 

laten aanleggen op de eigen parkeerplaats. Dit vraagt 

om een goede communicatie richting de VvE’s en een 

aanpassing van het stappenplan en de juridische toolkit 

van de huidige VvE-brochure. De ministeries van BZK 

en I&W overwegen daarnaast om een eind 2021 sub-

sidie beschikbaar te stellen aan VvE’s voor een advies 

voor de aanleg van een laadpunt.  
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Doel en scope: 

Gemeenten spelen een belangrĳke rol in het informe-

ren van VvE’s over de brochure en subsidiemogelĳk-

heden. Dat geldt ook wanneer er een uitbreiding komt 

voor parkeergarages bĳ corporaties of particuliere ver-

huurders. De werkgroep zal deze communicatie door 

gemeenten stimuleren. Daarnaast kan de werkgroep 

overzicht houden op de ontwikkelingen en belemme-

ringen in de verschillende NAL-regio’s en monitoren of 

de brochure, adviezen en aangepaste regelgeving ge-

zamenlĳk het gewenste effect hebben op de versnel-

ling van het proces en toename van het aantal 

laadpunten. 

 

Oplevering: 

n.t.b. De VvE-brochure en subsidie voor het opstellen 

van een plan zĳn opgeleverd.5 Aan de communicatie 

door gemeenten en monitoring van de voortgang 

wordt nader invulling gegeven. 

 

1. Basisset DC-laadinfrastructuur (actiehouder: 
NKL) 
 

Beschrijving: 

Naast reguliere AC-laadinfrastructuur gaat DC-laad-

infrastructuur een belangrĳke rol spelen. Met DC-laad-

infrastructuur kan met hogere vermogens geladen 

worden, waardoor laadtĳden kunnen worden verkort. 

Door een verbeterde businesscase van commerciële 

elektrische voertuigen kunnen bedrĳven hun vloot 

makkelĳker elektrificeren. Het merendeel van de snel-

laders zal op privaat terrein geplaatst worden.  

 

Doel en scope: 

Op basis van de eerdere onderzoeken en concessies 

wordt een eerste versie van de Basisset DC Laadinfra-

structuur opgesteld. Binnen de scope van het project 

vallen alle typen laadinfrastructuur (zowel (semi-)pu-

bliek als privaat) en is gericht op personenvervoer en 

logistiek vervoer. 

 

Oplevering: 

Het project is gestart en heeft een verwachte door-

looptĳd van project 3 tot 4 maanden. November 2021 

is de verwachte oplevering.   

 

5  De brochure ‘Laadoplossingen voor elektrische auto’s binnen de VvE’ is te vinden via https://vveladen.nl/ 13
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2.3  Overplaatsing openstaande acties 

 

Van een aantal acties heeft de werkgroep geconclu-

deerd dat zĳ voor verdere uitwerking en uitvoering 

beter elders kunnen worden opgepakt. De overplaat-

sing van onderstaande acties wordt door de werk-

groep met de stuurgroep afgestemd: 
 

Opgepakt als onderdeel van bestuursakkoord Zero 

Emissie Bussen:  

• Om te zorgen dat iedere elektrische bus bĳ elk wille-

keurig laadpunt voor het openbaar vervoer kan snel-

laden zĳn er eisen aan de standaardisatie van de 

technische uitvoering van de laadaansluiting en aan 

toegepaste communicatieprotocollen. Daarom moet in 

aanbestedingen worden voorgeschreven dat deze 

snellaadinfrastructuur voor elektrische bussen inter-

operabel is (RVO 2); 
 

• De OV-autoriteiten, gemeente en netbeheerder 

inventariseren voorafgaand aan de aanbesteding mo-

gelĳke laadlocaties. Partĳen spannen zich in om geza-

menlĳk een realistische implementatietermĳn voor het 

zero emissie busvervoer af te spreken (RVO 14). 

 

Onderstaande acties worden gedekt met het opstel-

len van de basisset DC-laadinfrastructuur (2.2.10). 

De NAL-werkgroep Logistiek is betrokken om DC-

eisen specifiek voor logistiek mee te nemen:  

• Het ontwikkelen van een landelĳke richtlĳn voor laad-

infrastructuur voor elektrische bussen en zwaar elek-

trisch vervoer om standaardisatie en interoperabiliteit 

af te dwingen (RVO 01); 
 

• Richtlĳn zwaar vervoer om standaardisatie en inter-

operabiliteit voor bussen, touringcars en zwaar vervoer 

te realiseren (RVO 18); 
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De werkgroep Versnellen Proces (hierna de werkgroep) 

bestaat uit twee onderdelen: de werkgroep en de 

kerngroep. Beiden hebben hun eigen taken en verant-

woordelĳkheden. We lichten dit hieronder kort toe.  

 

Brede werkgroep 

De aanpak voor het versnellen van het proces wordt 

begeleid vanuit de brede werkgroep. De brede werk-

groep bevat vertegenwoordigers van laadpaalexploi-

tanten, laaddienstverleners, netbeheerders, gebruikers, 

overheden en andere belanghebbenden.  

 

Deelnemers: open voor belanghebbenden  

Vergaderritme: 4 x per jaar  

Taken: • Meedenken over acties en producten 

               van actiehouders  

           • Voorstellen voor aanvullingen op 

               NAL-afspraken  

           • Advies aan kerngroep en NAL-stuurgroep 

 

Kerngroep 

De kerngroep bestaat uit partĳen die actiehouder zĳn 

van een of meerdere acties uit hoofdstuk 1 van de 

NAL. In de overleggen van de kerngroep stemmen de 

actiehouders hun werk af en worden de klankbord-

groepen voorbereid. De kerngroep wordt samen-

gesteld uit vertegenwoordigers van de voornaamste 

actiehouders uit hoofdstuk 1 van de NAL. De werk-

groep kan een externe partĳ inhuren ten behoeve van 

de ondersteuning van de werkgroep of het uitvoeren 

van (deel)taken. In dat geval maken de leden afspraken 

over bekostiging. 

 

Deelnemers: Rĳksoverheid, Regio’s, IPO, VNG, 

                      ElaadNL en NKL  

Vergaderritme: Maandelĳks  

Taken: • Afstemmen activiteiten en producten   

           • Toetsen acties en producten op onderlinge 

               aansluiting en aansluiting met andere 

               werkgroepen  

           • Volgen voortgang en uitwerking PvA 

               werkgroep  

           • Voorbereiden bĳeenkomsten klankbordgroep 

Voorzitterschap en secretariaat 

De werkgroep en het voorbereidingsoverleg worden 

voorgezeten namens het IPO door MRA-E. MRA-E ver-

zorgt bovendien het secretariaat van het overleg, in-

clusief de verslaglegging. De werkgroep en/of het 

voorbereidingsoverleg kunnen constateren dat een 

nieuwe of bestaande activiteit externe inhuur vraagt.  

 

Overleg NAL-stuurgroep 

De activiteiten voor versnelling van het proces onder-

steunen of werken in op de activiteiten van de andere 

NAL werkgroepen, de NAL-regio’s en de landelĳke-

NAL activiteiten. Door te communiceren met en te rap-

porteren aan de NAL-stuurgroep, wordt de onderlinge 

aansluiting van de verschillende werkgroepen ge-

borgd.  

 

De werkgroep adviseert de NAL-stuurgroep. Produc-

ten worden geagendeerd in de NAL-stuurgroep. De 

voorzitter van de werkgroep heeft namens de werk-

groep overleg met vertegenwoordigers van de NAL-

stuurgroep. In het overleg wordt de voortgang in de 

werkgroep besproken en wordt de afstemming met 

andere werkgroepen en landelĳke NAL-acties ver-

zorgd. Het vergaderritme volgt dat van de werkgroep 

(elk kwartaal) en zal waarschĳnlĳk enkele weken op het 

overleg van de stuurgroep volgen. De uitkomsten van 

de NAL-stuurgroep worden door MRA-E actief ge-

deeld met de werkgroep. 

 

Bijsturen 

De ontwikkelingen in het elektrisch vervoer gaan snel 

en nieuwe inzichten kunnen tot een andere gewenste 

invulling van de NAL-afspraken leiden. Als dit zich 

voordoet, wordt binnen de voorbereidingsgroep en de 

werkgroep een alternatieve invulling of aanvulling be-

sproken. Als de voorbereidingsgroep en de werkgroep 

vaststellen dat de alternatieve invulling van de NAL-

afspraken afwĳkt, wordt zo’n voorstel in het overleg 

met de NAL-stuurgroep ter instemming voorgelegd. 

Aanvullende werkzaamheden gaan niet ter instemming 

naar de NAL-stuurgroep, maar moeten wel bĳdragen 

aan de beoogde doelen vanuit de NAL. 

 

3. Organisatie werkgroep
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#RVO 
 

 

1  

2  

3  

4  

5 

  

6  

7  

8  

9  

10 

  

11 

  

12  

13 

  

14 

  

15  

16  

17  

18 

Verwijzing        
NAL 

 

-  

-  

a  

b  

c 

  

c  

d  

e  

e  

f 

  

f 

  

f  

g 

  

h 

  

i-a  

i-b  

i-c  

i-d

Activiteit 
 

 

Landelĳke richtlĳn elektrische bussen en zwaar elektrisch vervoer  

Voorschrĳven interoperabele snellaadinfra elektrische bussen  

Faciliteren en versnellen van samenwerking in bestaande regio's  

Visie laadinfrastructuur (publiek, privaat, regulier en snel)  

Bezien instrumenten omgevingswet aangaande aanbod en snelheid 

plaatsen laadpunten  

Borgen laadinfrastructuur in de RES, omgevingsvisie en omgevingsplan  

Verbinden NAL met wĳkaanpak  

Opstellen plaatsingsbeleid incl. uitrolplanning  

Plaatsingsbeleid elke 2 jaar actualiseren  

Ophalen uitrolplannen snelladers bĳ marktpartĳen en aanbevelingen 

uitrolkalender netverzwaring  

Ophalen uitrolplannen overige laadinfra bĳ marktpartĳen en aanbevelingen 

uitrolkalender netverzwaring  

Jaarlĳkse update van uitrolkalender netverzwaring  

Aanwĳzen locaties snellaadpunten (binnenstedelĳk + provinciale wegen) en 

opnemen in laadinfrabeleid  

Inventariseren mogelĳk laadlocaties OV en realistische implementatietermĳn 

zero-emissie busvervoer  

Handreiking visie en beleid op het gebied van EV-laadinfrastructuur  

Handreiking gemeentelĳk plaatsingsbeleid  

Handreiking strategische verkeersbesluiten  

Richtlĳn laadinfrastructuur voor bussen, touringcars en zwaar vervoer 

(t.b.v. standaardisatie en interoperabiliteit)

Thema 

 

 

Plaatsingsbeleid  

Plaatsingsbeleid  

Visie en beleid  

Visie en beleid  

Visie en beleid 

  

Visie en beleid  

Visie en beleid  

Plaatsingsbeleid  

Plaatsingsbeleid  

Plaatsingsbeleid 

  

Plaatsingsbeleid 

  

Plaatsingsbeleid  

Plaatsingsbeleid 

  

Plaatsingsbeleid 

  

Handreikingen  

Handreikingen  

Handreikingen  

Handreikingen

Actiehouder 
 

 

Regio (provincie)  

Regio (provincie)  

I&W  

Regio (gemeenten)  

I&W (BZK) 

  

Regio (gemeenten)  

Regio (gemeenten)  

Regio (gemeenten)  

Regio (gemeenten)  

ElaadNL 

  

ElaadNL 

  

ElaadNL  

Regio (gemeenten) 

  

Regio (OV autoriteiten) 

  

NKL  

NKL  

NKL  

NKL

Planning 

 

 

Overplaatsen  

Overplaatsen  

Afgerond   

Afgerond  

2021 

  

2020  

Ntb  

2020  

Elke twee jaar  

Ntb 

  

Ntb 

  

Jaarlĳks 

 

   

Overplaatsen 

  

Afgerond  

Afgerond  

Afgerond  

Overplaatsen
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19  

20 

  

21 

  

22 

  

23 

  

24 

  

25 

  

26 

  

27 

  

28 

  

29  

30  

31  

32 

  

33 

  

34 

  

35 

i-e  

j 

  

k 

  

l 

  

l 

  

m 

  

n 

  

o 

  

p 

  

q 

  

r  

s  

t  

u 

  

u 

  

v 

  

v 

Richtlĳnen t.a.v. laadpleinen, multifunctionele objecten en private aansluitingen  

Rĳk kĳkt hoe uitrol laadpunten in nieuwe en bestaande gebouwen kan 

worden vergemakkelĳkt  

Mogelĳkheid opnemen in NEF voor VVE's om de aanleg van laadinfra 

te financieren  

Afspraken maken met bedrĳven over minimum aantal laadpunten bĳ bedrĳven 

die buiten EPBD vallen  

Afspraken om bedrĳventerreinen open te stellen voor de uitrol en exploitatie 

van (snel)laadinfrastructuur  

Faciliteren van voldoende (snel)laadpunten op verzorgingsplaatsen + 

Opstellen visie snellaadinfra na 2024  

Overzicht aanvraagbeleid publieke laadpunten en richtlĳnen semipublieke 

en private laadpunten  

Ontwikkelen neutrale tool voor begeleiding van het proces van aanvraag en 

realisatie laadpaal  

Onderzoek naar gegronde basis voor aanpassen wettelĳk kader waarin termĳnen 

van realisatie en aansluiting staan genoemd  

Afspraken maken met aannemers en exploitanten voor het efficiënt aansluiten 

van laadinfra, waar mogelĳk koppelen aan uitrolkalender  

Capaciteitsplanning opstellen  

Onderzoek naar geschikt financieel instrumentarium na 2020   

Onderzoek naar huidige en benodigde bebording ter handhaving laadpaalkleving  

Comptabiliteit tests over laadgedrag van een EV, onafhankelĳk van 

laadpaalleveranciers  

Proces organiseren om onafhankelĳk te kunnen beoordelen als geschillen 

zich voordoen  

Afstemmen opleidingen met andere klimaattafels, zodat opleidingen voor 

laadinfrastructuur zĳn geborgd  

Een branche brede opleiding wordt ontwikkeld voor verkopers met hierin 

ook kennis over laadinfrastructuur

Handreikingen  

Private palen 

  

Private palen 

  

Private palen 

  

Private palen 

  

Verzorgingsplaatsen 

  

Aanvraag- en realisatieproces 

  

Aanvraag- en realisatieproces 

  

Aanvraag- en realisatieproces 

  

Aanvraag- en realisatieproces 

  

Aanvraag- en realisatieproces  

Marktontwikkeling  

Regelgeving  

Regelgeving 

  

Regelgeving 

  

Voorlichting en opleiding 

  

Voorlichting en opleiding 

NKL  

I&W 

  

I&W 

  

Regio (gemeenten) 

  

Regio (gemeenten) 

  

RWS  

  

NKL 

  

NKL 

  

I&W (EZK) 

  

ElaadNL 

  

Regio (gemeenten)  

I&W (EZK)  

I&W  

ElaadNL 

  

ElaadNL 

  

ElaadNL 

  

RAI  

Afgerond  

Afgerond 

  

Afgerond 

  

Afgerond  

  
Wordt opgepakt 
door MRA-E 
 
Eind 2021 uitvoe-
ringsagenda. 
Oplevering 2023  

Afgerond  

  
Afgerond  
 
 

Eind 2021 

  

Eind 2021 

  

Ntb  

Afgerond  

Eind 2021  

Afgerond  

  

Afgerond  

  

Ntb 

  

Ntb 
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Organisatie 
 

ElaadNL 

Ministerie I&W 

NKL 

RVO 

Regio G4 

Regio Zuid 

Regio Oost 

Regio Zuidwest 

Regio Noord 

Regio Noordwest 

Contactpersonen 
 

Rob Cillessen en Marieke Segaar 

Joris van der Ahé 

Robbie Blok en Roland Ferwerda 

Suzan Reitsma en Pieter van Kerkhof 

Aart Meĳles 

Jo Deckers 

Suzanne Riezebos 

Remi van Riet 

Joop Andela en Sipke Boorsma 

Maarten Linnenkamp en Marĳn Popma 

• Leden kerngroep NAL-werkgroep 1 

Organisatie 
 

Allego 

Allego 

DOET 

Evbox 

Evbox 

EVrĳders 

EVrĳders 

Fastned 

Gemeente Rotterdam 

Ministerie van I&W 

NVDE 

Omnibuzz 

Total/Pitpoint 

Total/Pitpoint 

Total/Pitpoint 

Vattenfall 

Vattenfall 

Vlaamse Overheid  

VNPI 

Provincie Zuid-Holland 

BETA  

BETA

Contactpersonen 
 

Arne Richters 

Fred van der Heĳden 

Michel van Lindert 

Koen Noyens 

Maxime van Gelder 

Maarten van Biezen 

Marina van Helvoort 

Hugo van Halder 

Lutske Lindeman 

Bastĳn van Ravenshorst 

Govert Vermeer 

Mark Renne 

Hans Herngreen 

Sjoerd Helmer 

Wouter van der Horst 

Demelza Dreise 

Annemĳn Vos 

Simon Ruyters 

Marnix Koopmans 

Inge van Westbroek 

Lisanne Henneveld 

Wim van Gorsel
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